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Abstract of DE101 26974 
Roof (2) has at least one opening roof eiement 
(4) which can be moved from closed position, 
covering passenger compartment, into stowed 
position, within body of automobile, via setting 
device with front and rear guide rails (9,10). 
Roof element is pivoted relative to front guide 
rail via intermediate linkage (14), which slides 
along guide rail and is supported from rear 
guide rail via combined rotary and sliding 
bearing (12). 
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(§) Ableg bares Fahrzeugdach 

© Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach (2) mit zumin- 
dest einem Dachteil (4), das an der Karosserie des Fahr- 
zeugs mittels einer Verstel lei n rich tung bewegbar gelagert 
und zwischen einer den Fahrzeuginnenraum (5) uberdek- 
kenden Schlie&stellung und einer den Fahrzeuginnen- 
raum (5) freigebenden Ablagestellung in einem Dachab- 
lageraum (6) verstellbar ist, wobei die Verstelleinrichtung 
eine vordere Fuhrungsschiene <9) und eine hintere Fuh- 
rungsschiene (10) aufweist, an denen das Dachteil {4) ver- 
schiebbar und verschwenkbar gelagert und in den Dach- 
ablageraum (6) bewegbar ist. Urn die verbesserte Ver 
stelleinrfchtung zum Ableg en des Dachteils (4) in den 
Dachablageraum (6) zu schaffen, ist vorgesehen, daS das 
Dachteil (4) an der hinteren FQhrungsschiene (10) mittels 
eines Dreh-Gleftlagers (12) und an der vorderen Fuh- 
rungsschiene (9) mittels einer Zwischenlenkeinrichtung 
(14) schwenkbar gelagert Ist, die an der vorderen FQh- 
rungsschiene (9) verschiebbar gelagert und mit dem 
■ Dachteil (4) in einem vorderen Drehgelenk (15) verbunden 
ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit zu- 
mindest einem Sachteil, das an der Karosserie des Fahr- 
zeugs mittels einer Verstelleinrichtung bewegbar gelagert 
und zwischen einer den Fahrzeuginnenraum uberdeckenden 
SchlieBstellung und einer den Fahrzeuginnenraum freige- 
benden Ablagestellung in einem Dachablageraum verstell- 
bar ist, wobei die Verstelleinrichtung eine vordere Fuh- 
rungsschiene und eine hintere Fiihrungs schiene aufweist an 
denen das Dachteil verschiebbar und verse hwenkbar gela- 
gert und in den Dachablageraum bewegbar ist, und das 
Dachteil an der hinteren Fiihrungsschiene mittels eines 
Dreh-Gleitlagers gelagert ist 

[0002] Aus der EP 0 261 379 Al ist ein aufklappbares 
Verdeck fur einen Personenkraftwagen mit einem festen 
Klappdach bekannt geworden, das beirn Ablegen komplett 
unter die Briistung oder Giirtellinie bewegbar ist. Das 
Klappdach enthalt seitlich jeweils ein vorderes und ein hin- 
teres Dreh-Gleitlager, die an im wesentlichen von oben nach 
unten verlaufbnden Fuhrungsschienen gelagert sind. Durch 
den Abstand der Fuhrungsschienen und ihren Kurven verlauf 
ist eine vorgegebene Bewegungskurve des Klappdaches 
beim Ablegen eindeutig bestirnmt, mittels der das Klapp- 
dach in einen schmalen Stauraum eingefuhrt und abgelegt 
werdenkann. 

[0003] Aus der EP 1 065 085 A2 ist ein abiegbares Hard- 
top-Fahrzeugdach mit einem vorderen Dachteil urid einem 
hinteren Dachteil sowie mit einer Verstellkinematik zur Ver- 
stellung der Dachteiie zwischen SchlieBstellung und Abla- 
gestellung bekannt geworden. Die Verstellkinematik enthalt 
eine fahrzeugfeste erste Fuhrungskulisse und eine zweite 
Fuhrungskulisse, die am Unterrand des hinteren Dachteils 
angebracht ist Ein mit dem hinteren Dachteil verbundenes 
Fuhrungselement ist sowohl in der ersten wie auch in der 
zweiten Fuhrungskulisse gleitend gefuhrt. Beim Ablegen 
des Fahrzeugdaches wixd das hintere Dachteil mit dem 
daran gelagerten vorderen Dachteil zunachst urn einen fe- 
sten Drehpunkt verschwenkt, solange das Fuhrungselement 
auf einer Kreisbogenbahn der ersten Fuhrungskulisse be- 
wegt ist Wenn sich beim Weiterverschwenken des hinteren 
Dachteils das Fuhrungselement in einem sich anschlieBen- 
den geradlinigen Abschnitt der ersten fahrzeugfesten Fuh- 
rungskulisse bewegt, wird durch die gleichzeitige Verschie- 
bung des Fuhrungselements in der zweiten verschwenken- 
den Fuhrungskulisse eine kombinierte rotatorische und 
translatori.se he Ablagebewegung des hinteren Dachteils so- 
wie des damit verbundenen vorderen Dachteils erzielL 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ein- 
gangs genanntes Fahrzeugdach mit einer verbesserten \fer- 
steUeinrichtung zum Ablegen des Dachteils in den Dachab- 
lageraum zu schaffen. 

[0005] Die Aufgabe wird bei dem eingangs genannten 
Fahrzeugdach erfindungsgemaB dadurch geldst, daB das 
Dachteil an der vorderen Fiihrungsschiene mittels einer 
Zwischenlenkereinrichtung schwenkbar gelagert ist, die an 
der vorderen Fuhrungsschiene verschiebbar gelagert und 
mit dem Dachteil in einem vorderen Drehgelenk verbunden 
ist Gegeniiber einer unmittelbaren Lagerung an der vorde- 
ren Fuhrungsschiene gestattet die Zwischenlenkereinrich- 
tung eine bezuglich der kinematischen Verhaltnisse variable 
Gestaltung der vorderen Lagerung des Dachteils, so daB der 
Bewegungsablauf beim Ablegen des Dachteils insbesondere 
unter Berucksichtigung beengter Raumverhaltnisse am 
Fahrzeug optimierbar ist Das Dreh-Gleitlager, mit dem das 
Dachteil an der hinteren Fuhrungsschiene gelagert ist, ist 
aligemein als eine Lagere inri chtung zu verstehen, die einen 
entlang der hinteren Fuhrungsschiene verschiebbaren La- 



gerpunkt fur das Dachteil aufweist, urn den das Dachteil 
auch verschwenkbar ist Des weiteren ist unter der Zwi- 
schenlenkereinrichtung eine beliebige Lagerverbindung 
zwischen der vorderen Fuhrungsschiene und dem Drehge- 
5 lenk oder Sen wenklager am Dachteil, das von der Fiihrungs- 
schiene beabstandet ist, zu verstehen. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteransprtichen angegeben. 

[0007] Vorzugsweise wird beim Ablegen des Dachteils 
10 durch anfangliches Verschieben des hinteren Dreh-Gleitla- 
gers entlang der hinteren Fuhrungsschiene das Dachteil in 
eine im wesentlichen senkrechte Stellung verschwenkt, wo- 
bei der Hinterrand abwarts geschwenkt wird, so daB die In- 
nenseite des Dachteils nach vorne gerichtet ist Wahrend der 
15 Verschiebung des hinteren Dreh-Gleitlagers wird das vor- 
dere Drehgelenk an seiner Stelle, die es in SchlieBstellung 
des Daches einnknmt, gehalten, so daB das Dachteil eine 
reine Schwenkbewegung ausfuhrt. 

[0008] Diese Schwenkbewegung wird in einer bevorzug- 

20 ten Ausgestaltung dadurch ermoglicht, daB ein Oberab- 
schnitt der hinteren Fiihrungsschiene einer zumindest anna- 
hernd kxeisabschnittsformigen Bewegungsb ahn folgt, deren 
Mittelpunkt mit der zugeordneten Position des vorderen 
Drehgelenks ubereinstimmt 

25 [0009] In bevorzugter Ausgestaltung verlageit die Zwi- 
schenlenkereinrichtung bei ihrer anfanglichen Abwartsbe- 
wegung entlang der vorderen Fuhrungsschiene das vordere 
Drehgelenk bezuglich der Fahrzeuglangsrichtung nach hin- 
ten. Auf diese Weise wird das Dachteil bei einer anfangli- 

30 chen Verschwenkung um einen weiter vome liegenden 
Drehpunkt ohne Gefahr einer Kollision mit einem hinteren 
Fahrzeugbauteil verschwenkt und erst anschlieBend wird 
das Dachteil nach hinten verlagert, um in die optimale Posi- 
tion zum Absenken in den Dachablageraum zu kommen. 

as Fur dieses Bewegungsverhalten ist zweckmaBigerweise 
vorgesehen, daB die vordere Fuhrungsschiene einen nach 
vorne gebogenen Oberabschnitt aufweist und daB die Zwi- 
schenlenkereinrichtung bei ihrer Verschiebung entlang des 
Oberabschnitts entsprechend des Kurven verlaufs des Ober- 

40 abschnitts verschwenkt wird. Im weiteren Verlauf sind die 
vordere Fuhrungsschiene und die hintere Fuhrungsschiene 
im wesentlichen linear und parallel zueinander angeordnet 
[0010] Die Zwischenlenkereinrichtung kann zumindest 
einen Lenker aufweisen oder als Lenker gebildet sein, der 

45 z. B. an der vorderen Fuhrungsschiene mittels zweier beab- 
standeter Lagerelemente gefuhrt ist Die Lagerelemente sind 
beispielsweise ein Gleiter mit einem Schwenklager fur den 
Lenker und ein am Lenker fest angebrachter Zapfen. 
[0011] Die Bewegung des Dachteils kann manuell erfol- 

50 gen oder das hintere Drehgelenk ist an der hinteren Fuh- 
rungsschiene mittels eines Antriebs verschiebbar, z. B. mit- 
tels eines elektrischen, hydraulischen oder pneumatischen 
Antriebes. 

[0012] Eine zweckmaBige Ausgestaltung sieht vor, daB 
SS das Dachteil ein hinteres Dachteil ist und daB ein vorderes 
Dachteil vorgesehen ist, das mittels einer Lager- oder Ver- 
stelleinrichtung an der Karosserie bewegbar gelagert ist und 
gleichbombiert vor oder banter das abgelegte hintere Dach- 
teil in den Dachablageraum einfahrbar ist oder auch uber 
60 diesem ablegbar ist. Das vordere Dachteil wird somit mit ei- 
ner Schwenkbewegung in eine Schwenkstellung gebracht, 
aus der es durch eine Verschiebebewegung in den Dachabla- 
geraum abgesenkt und eingeschoben wird. Gegeniiber einer 
Schwenkbewegung kann das Verschieben des vorderen 
65 Dachteils als einfach ausfuhrbarer Bewegungsablauf in ei- 
nen vergleichsweise schmalen Dachablageraum ausgefuhrt 
werden. Das vordere Dachteil kann aus zwei oder mehreren 
Elementen bestehen, die wiederum gegeneinander beweg- 



DE 101 2t 

3 

bar sind. 

[0013] Der Bewegungsverlauf beim Offhen wie auch 
beini SchlieSen des Fahrzeugdaches und beim Ablegen der 
Dachteile in den Dachablageraum sowie beim Herausfahten 
aus dem Dachablageraum konnen unterschiedlich gelost 5 
sein. Bevorzugt sind die beiden Verstelleinrichtungen fiir 
das voidere Dachteil und das hintere Dachteil derart ausge- 
legt und bewegt, daB zum vollstandigen Offhen des Fahr- 
zeugdaches zunachst das hintere Dachteil zumindest teil- 
weise in den Dachablageraum verschwenkt wird und an- 10 
schlieBend oder zum Teil gleichzeitig das vordere Dachteil 
vor das hintere Dachteil verschwenkt und in den Dachabla- 
geraum abwarts eingefahren wird. 

[0014] In einer besonders bevorzugten Gestaltung ist das 
vordere Dachteil beim Absenken in den Dachablageraum in 15 
einer schrag gestellten oder im wesentlichen vertikalen 
Schwenkstellung angeordnet In der S ch wenkstellung weist 
der Vorderrand des vordeien Dachteils nach oben und der 
Hinterrand ist oberhalb des Dachablageraumes angeordnet 
oder schon in diesen eingeschwenkt. Das vordere Dachteil 20 
ist somit gegen die Fahrtrichtung aufgestellt, wobei sein In- 
nenseite nach vome weist 

[0015] Der Dachablageraum erstreckt sich somit hinter 
den Sitzen abwarts. Bei einem zweisitzigen Cabriolet wird 
der Raum hinter dem Fahrer- und Beifahrersitz als Dachab- 25 
lageraum genutzt, der entsprechend der Neigung der Riick- 
sitzlehnen von der oberseitigen OfFnung schrag nach vorne 
abwarts verlauft Durch die in FahrzeuglSngsrichtung platz- 
sparende Anordnung des abgelegten Fahrzeugdachs wird 
das Volumen des ublichen KofFerraurnes nicht einge- 30 
schrankt Des weiteren bleibt durch die in etwa vertikale 
Ausrichtung des abgelegten Fahrzeugdaches in dem im we- 
sentlichen vertikalen Dachablageraum ein direkt hinter den 
Sitzen fakultativ vorgesehener Nutzraum auch bei abgeleg- 
tem Fahrzeugdach von oben zuganglich. Bei einem Fahr- 35 
zeug mit einer zweiten binteren Sitzreihe ist der Dachabla- 
geraum in entsprechender Weise hinter der hinteren Sitz- 
reihe angeordnet 

[0016] ZweckmaBigerweise enthalt die das vordere Dach- 
teil lagemde Schwenklagereinrichtung einen Mehrgelenk- 40 
mechanismus und insbesondere einen Viergelenkmechanis- 
mus, der an der Fuhrungseinrichtung verschiebbar gelagert 
ist Mittels eines Vier- oder Mehrgelenkmechanismus kann 
ein bcstirnmtes Bewegungsverhalten beim Schwenken des 
vorderen Dachteils eingestellt werden. So kann ein Hinter- 45 
rand des vorderen Dachteils von einer Kreisbahn abwei- 
chend abgesenkt werden und beispielsweise vor das schon 
in den Dachablageraum abgesenkte hintere Dachteil bewegt 
werden. Bin derartiger Viergelenkmechanismus ist an der 
rechten wie auch an der linken Seite des Fahrzeugs bzw. des 50 
Fahrzeugdaches angeordnet Bevorzugt wird auch ein Sie- 
bengelenkmechanismus verwendet 

[0017] In einer bevorzugten Ausgestaltung des Fahrzeug- 
daches ist die Verstell- oder Schwenklagereinrichtung bzw. 
der Vier- oder Mehrgelenkmechanismus an einem Schlitten SS 
gelagert der an der Fuhrungseinrichtung verschiebbar gela- 
gert ist Der Schlitten bildet eine an der Fahrungseinrichtung 
spieLrrei lagerbare Basis und kann an der Fuhrungseinrich- 
tung in beliebigen Stellungen zum Einstellen von Zwischen- 
stellungen des vorderen Dachteils beim Offhen oder Schlie- fio 
Ben festgelegt werden. 

[0018] Die Fuhrungseinrichtung kann eine lineare Fiih- 
rungaschiene aufweisen. Andererseits kann auch eine kur- 
venfQrrnig verlaufende Fuhrungsschiene vorgesehen sein, 
an der der Schlitten verfahrbar ist und durch seine Nei- 65 
gungsanderung bezuglich der Fahrzeuglangsachse auch 
dem vorderen Dachteil eine entsprechende Schwenkbewe- 
gung zu der Einfflhrbewegung in den Dachablageraum auf- 
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pragt Eine zweckmaBige Gestaltung sieht vor, daB die je- 
weilige Fuhrungsschiene im wesentlichen entsprechend ei- 
ner Schragstellung einer Sitzlehne angeordnet ist Auf diese 
Weise ergibt sich eine besonders raumSkonomische Abiage 
des vorderen Dachteils. 

[0019] Bevorzugt sind das zumindest eine vorderes Dach- 
teil und das zumindest eine hintere Dachteil Festdachele- 
mente, jedoch kann das Fahrzeugdach mit zumindest einem 
flexiblen Element ausgestattet sein. 

[0020] Das vordere Dachteil und das hintere Dachteil kdn- 
nen jeweils mittels eines eigenen Antriebs verschwenkbar 
sein. Mittels einer elektronischen Steuerung konnen z. B. 
elektromotoii sche Antriebe in der gewunschten Bewe- 
gungsabfolge exakt gesteuert werden. Des weiteren kann 
das vordere Dachteil mittels eines eigenen Antriebs entlang 
der Fuhrungseinrichtung verfahrbar sein. Andererseits kann 
das Offiien und das Schliefien des Fahrzeugdaches zumin- 
dest teilweise durch manuelles Bewegen des vorderen 
Dachteils und/oder des hinteren Dachteils erfolgen. 
[0021] Eine weitere Ausflihrungsvariante sieht vor, daB 
die beiden Verstelleinrichtungen fur das vordere Dachteil 
und das hintere Dachteil derart ausgelegt sind, daB beim 
Offhen des Fahrzeugdaches zunachst das vordere Dachteil 
und das hintere Dachteil im wesentlichen gemeinsam in 
Richtung zu dem Dachablageraum verschwenkt werden, bis 
das hintere Dachteil seine Ablagestellung erreicht hat, und 
anschlieBend das vordere Dachteil vor das hintere Dachteil 
verschwenkt und in den Dachablageraum abwarts eingefah- 
ren wird. Die gemeinsame Bewegung kann durch eine 
Kbpplung der beiden Dachteile oder durch zwei Antriebe 
erfolgen, die durch eine insbesondere elektronische Steue- 
rung von zwei Antriebsmotoren oder von hydraulischen 
oder pneumatischen Antrieben vorgenommen werden kann. 
[0022] Eine Steuerungs- oder Bewegungsvariante sieht 
vor, daB das hintere Dachteil bei geschlossenem vorderen 
Dachteil in den Dachablageraum ablegbar ist. Dadurch wird 
eine groBere Offhung zum Be- oder Entluften des Fahrzeu- 
ginnenraumes eingestellt Eine weitere Steuerungs- oder 
Bewegungsvariante sieht vor, daB bei in den Dachablage- 
raum abgesenktem vorderen Dachteil das hintere Dachteil in 
seine SchlieBstellung ausfahrbar ist 

[0023] Bezuglich der Lager- und Verstelleinrichtungen fur 
das vordere Dachteil wird auf die altere deutsche Patentan- 
meldung veroffentlicht unter DE 100 32 378 Al verwiesen, 
in der diese Einrichtungen offenbart sind und die durch aus- 
driickliche Bezugnahme zum Gegenstand dieser Anmel- 
dung gemacht wird. 

[0024] Nachfolgend wird ein Ausruhrungsbeispiel eines 
umwandelbaren Fahrzeugdaches unter Bezugnahme auf die 
Zeichnungen naher erlautert Es zeigt 
[0025] Fig. 1 in einer Seitenansicht in schematischer Teil- 
darstellung ein Cabriolet mit einem umwandelbaren Hard- 
top-Fahrzeugdach ingeschlossenerStellung; 
[0026] Fig, 2 in einer Seitenansicht das Fahrzeugdach 
beim Ofrnungsvorgang in einer anfanglichen Schwenkstel- 
lung des hinteren Dachteils; 

[0027] Fig. 3 in einer Seitenansicht das Fahrzeugdach in 
einer weiteren Zwischenstellung des hinteren Dachteils; 
[0028] Fig, 4 in einer Seitenansicht das Fahrzeugdach in 
einer weiteren Zwischenstellung beim Absenken des hinte- 
ren Dachteils; 

[0029] Fig. 5 in einer Seitenansicht das Fahrzeugdach mit 
in einem Dachablageraum abgesenkten hinterem Dachteil; 
und 

[0030] Fig. 6 in einer Seitenansicht in vergroBerter sche- 
matischer Darstellung die Vers tellei mic h tung fur das hintere 
Dachteil gernMB Fig. 1. 

[0031] Ein ausschnittsweise dargesteiltes Cabriolet 1 
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(siehe Fig. 1) enthalt ein Fahrzeugdach 2, das als umwan del- 
bares Hardtop mit einem vorderen Dachteil 3 und einem 
binteren Dachteil 4 gestaltet ist, die in der in Fig. 1 darge- 
stellten SchlieBstellung einen Fahrzeuginnenraum 5 tiber- 
decken. Das hintere Dachteil 4 ist mittels einer Verstellein- 5 
ricfatung zwischen der SchlieBstellung (Fig, 1) und der Ab- 
lagestellung (Fig. 5) in einem Dachablageraum 6 hinter ei- 
ner Sitzlehne 7 und vor einer Irennwand 8 zu einem dahin- 
ter liegenden Kofferraum oder Motorraum verstellbar. Die 
Verstelleinrichtung, die jeweils an den beiden gegenuberlie- 10 
genden Seiten des Dachteils 4 vorgesehen ist (beschrieben 
wird die dargestellte iinksseitige Vej^eUemrichtung), ent- 
halt eine vordere Fuhrungsschiene 9 und eine hintere Fuh- 
rungsschiene 10, die seitlich karosseriefest angebracht sind. 
Das hintere Dachteil 4 enthalt im Bereich seines seitlichen 15 
Unterrandes 11 ein hinteres Drehgelenk 12, das an der binte- 
ren Fuhrungsschiene 10 langsverschiebbar gelagert ist, so 
daB das hintere Dachteil 4 sowohl langs der Fuhrungs- 
schiene 10 bewegbar wie auch urn das Drehgelenk 12 
schwenkbar gelagert ist Das hintere Drehgelenk 12 ist n§- 20 
her benachbart zu dem Hinterende 13 des hinteren Dachteils 
4 angeordnet, z. B. in einem Abstand von etwa 1/3 der 
Lange des Unterrandes 11 oder unteren Abschnitts des hin- 
teren Dachteils 4 vor dessen Hinterende 13. 
[0032] Das hintere Dachteil 4 ist des weiteren an der vor- 25 
deren Fuhrungsschiene 9 mittels einer vorderen Abstiitzung 
oder Zwischenlerikereinrichtung gelagert, die einen Lenker 
14 aufweist, der einerseits am hinteren Dachteil 4 in einem 
vorderen Drehgelenk 15 schwenkbar angelenkt ist und an- 
dererseits mit einer Lagereinrichtung an der vorderen Full- 30 
rungsschiene 9 verschiebbar gelagert ist. Die Lagereinrich- 
tung enthalt z. B. zwei voneinander beabstandete Lagerele- 
mente 16 und 17, beispielsweise Schlitlen, Gleiter, Zapfen 
oder dergleichen, die im Schiebeeingriff mit der vorderen 
Fuhrungsschiene 9 sind Im Ausfuhrungsbeispiel ist das un- 35 
tere Lagereiement ein Gleiter 16, an dem der Lenker 14 
schwenkbar angelenkt ist, und das obere Lagereiement ist 
ein am Lenker 14 fest angebrachter Zapfen 17, der an der 
vorderen Fuhrungsschiene 9 gefuhrt ist (siehe auch Fig. 6) 
[0033] Ein endseitiger Oberabschnitt 18 der ansonsten im 40 
wesentlichen geradlinigen vorderen Fuhrungsschiene 9 ist 
zum Fahrzeugvorderende trin gebogen, so daB in der 
SchlieBstellung des Daches gemaB Fig. 1 der Lenker 14 aus 
einer zur vorderen Fuhrungsschiene 9 parallelen Anordnung 
nach vome verschwenkt ist, da sich der Zapfen 17 am Ober- 45 
ende des gebogenen Oberabschnitts 18 und der Gleiter 16 
noch im linearen Abschnitt der vorderen Fuhrungsschiene 9 
befinden. 

[0034] Das Drehgelenk 15 ist beispielsweise oberhalb des 
Unterrandes 11 am hinteren Dachteil 4 angebracht und vom SO 
Vorderrand 19 etwa 1/3 der Lange des Unterrandes 11 beab- 
standec 

[0035] Zum Offnen und Ablegen des Fahrzeugdaches 2 
wird zunachst mittels eines Antriebs (nicht dargestellt), z. B. 
mittels eines elektromotorisch angetriebenen Antriebs ka- 55 
bels, das hintere Drehgelenk 12 entlang eines ersten Kur- 
venabschnitts 20 am Oberende der hinteren Fuhrungs- 
schiene 10 abwarts verschoben (Fig. 2), wMhrend der Lenker 
14 noch in seiner oberen Endstellung gehalten ist, beispiels- 
weise Ober ein Antriebskabei, das mit dem Gleiter 16 ver- «) 
bunden ist, eine losbare Riegeieinrichtung oder durch die 
Kraft einer Federeinrichtung. Da der erste Kurven abschnitt 
20 einen Kriirnmungsmittelpunkt aufweist, der mit der Ra- 
tion des Drehgelenks 15 bei geschlossenem Dach uberein- 
stimmt, wird, solange sich das Drehgelenk 12 auf diesem er- 65 
sten Kurvenabschnitt 20 bewegt, das hintere Dachteil 4 in 
einer reinen Schwenkbewegung urn das feststehende Dreh- 
gelenk 15 verschwenkt 



[0036] Das weiterhin angetriebene hintere Drehgelenk 12 
bewegt sich entlang eines sich anschlieBenden zweiten Kur- 
venabschnitts 21, der eine entgegengesetzte Krummung auf- 
weist. Nach Durchfahren des Krummungswendepunktes 
zwischen dem ersten Kurvenabschnitt 20 und dem zweiten 
Kurvenabschnitt 21 wird das noch verschwenkende hintere 
Dachteil 4 durch die aufgrund des festen Abstandes zwi- 
schen dem vorderen Drehgelenk 15 und dem hinteren Dreh- 
gelenk 12 einsetzende Verschiebebe wegung des Leakers 14 
entlang der vorderen Fuhrungsschiene 9 abwarts bewegt 
(Fig. 3). Da sich dabei der Zapfen 17 zunachst auf dem ge- 
bogenen Oberabschnitt 18 der vorderen Fuhrungsschiene 9 
bewegt, wahrend sich der Gleiter 16 schon auf dem geradli- 
nigen Abschnitt der vorderen Fuhrungsschiene 9 bewegt, 
wird der Lenker 14 nach hinten verschwenkt und das vor- 
dere Drehgelenk 15 folgt einer entsprechend gebogenen 
Bahnkurve. 

[0037] Wenn bei der Weiterbewegung auch der Zapfen 17 
den geradlinigen Abschnitt der vorderen Fiihrungsschiene 9 
erreicht hat (Fig. 4), wird sowohl der Lenker 14 mit dem 
vorderen Drehgelenk 15 wie auch das hintere Drehgelenk 
12 auf den geradlinigen Bahnen der beiden Fuhrungsschie- 
nen 9 und 10 gefuhrt, so daB das hintere Dachteil 4 nunmehr 
eine geradlinige Verschiebebewegung beim Absenken in 
den Dachablageraum 6 ausfuhrt, die unrnittelbar entlang der 
vorderen Begrenzung 8 des Koffer- oder Motorraums er- 
folgt(Fig.5). 

[0038] Aus den Fig. 1 bis 5 ist ersichtlich, daB das vordere 
Drehgelenk 15 bzw. das Zentrum der Schwenkbewegung 
des hinteren Dachteils 4 bei der anfanglichen Offhungsbe- 
wegung zunachst gegenuber der vorderen Fuhrungsschiene 
9 vorverlagert ist, so daB sich das Hinterende 13 des hinteren 
Dachteils 4 auf einer moglichst weit vorne liegenden Kreis- 
abschnittskurve bewegen kann und damit unbehindert ist 
von der eng benachbarten Begrenzung oder Irennwand 8 
des Koffer- oder Motorraums. 

[0039] Wenn sich das Hinterende 13 des hinteren Dach- 
teils 4 an einem vorstehenden Abschnitt 22 der Irennwand 8 
zum Koffer- oder Motorraum vorbeibewegt (siehe Fig. 3), 
wird der Lenker 14 nach hinten verschwenkt, so daB das hin- 
tere Dachteil 4 seine endgulrige Ausrichtung in etwa parallel 
zu den Fuhrungsschienen 9 und 10 einnimmt, in der es in 
Fahrzeuglangsrichtung platzsparend in den schmalen Dach- 
ablageraum 6 eingeschoben werden kann. Durch Auslegung 
der kinematischen Verhaltnisse am Lenker 14 und seiner La- 
gerung kann das gewunschte B e wegungs verhalten festge- 
legt werden. Da der Lenker 14 derart geformt und angeord- 
net sein kann, daB er in SchlieBstellung (Fig. 1) nach oben 
uber die vordere Fuhrungsschiene 9 wesentlich hinaus- 
reicht, kann die vordere Fiihrungsschiene 9 mit ihrern Ober- 
ende unterhalb der Fahrzeuggurtellinie oder Brustung, d. h. 
unterhalb des Unterrandes 11 des hinteren Dachteils 4 enden 
und damit wesentlich kurzer ausgebildet sein, Gleichzeitig 
kann zum Abstimmen des Bewegungsverhaltens des hinte- 
ren Dachteils 4 das vordere Drehgelenk 15 deutlich weiter 
oberhalb des Unterrandes 11 am hinteren Dachteil 4 ange- 
bracht sein. Der Lenker 14 kann auch gebogen oder abge- 
winkelt gebildet sein, wenn der vordere Drehpunkt 15 wei- 
ter vorne liegen soil 

[0040] Durch den kurzen Abstand zwischen dem vorderen 
Drehgelenk 15 und dem hinteren Drehgelenk 12 wird mit- 
tels einer geringen Antriebsbewegung eine vergleichsweise 
groBe Schwenkbewegung des hinteren Dachteils 4 erzeugt 
Somit kann die gesamte Lager- und Verstellmechanik kom- 
pakt gebaut werden. 

[0041] Zum Schliefien des Fahrzeugdaches 2 wird das 
hintere Drehgelenk 12 nach oben verfahren und das hintere 
Dachteil 4 bewegt sich in entgegengesetztem Bewegungsab- 
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lauf in sein den Fahrzeuginnenraum 5 uberdeckende 
Schliefistellung. 

[0042] Das voidere Dachteil 3 ist liber einen eigenen La- 
germechanismus an der Karosserie bewegbar gelagert und 
wird nach dem Ablegen des hinteien Dachteils 4 vor diesem 
in den D achablageraum 6 eingefahren. Ein solcher hier ver- 
wendbarer Lagermechanismus ist in der alteren deutschen 
Patentanmeldung DE100 32 378A1 offenbart und wird 
durch ausdriickliche Bezugnahme zum Gegenstand dieser 
Anmeldung gemacht Dieser Lagermechanismus enthalt 
eine schematisch dargestellte Hebeleinrichtung 23, bei- 
spielsweise ein Viergeienk, mitteis der das vordere Dachteil 
3 beim Ablegen zunachst in eine entsprechend der Ausrich- 
tung der Fiihrungsschienen 9 und 10 bzw. dem abgeiegten 
hinteren Dachteil 4 angepafite annahernd vertikale Position 
geklappt wird. AnschlieBend wird die Hebeleinrichtung 23 
entlang einer Fuhrungsschiene 24 abwarts verfahren, wobei 
das vordere Dachteil 3 in den Dachablageraum 6 eingefah- 
ren wird. 



1 Cabriolet 

2 Fahrzeugdach 

3 vorderes Dachteil 

4 hinteres Dachteil 

5 Fahrzeuginnenraum 

6 Dachablageraum 

7 Sitzlehne 

8 Trennwand 

9 Fiihrungsschiene 

10 Fiihrungsschiene 

11 Unterrand 

12 Diehgelenk 

13 Hinterende 
14Lenker 

15 vorderes Diehgelenk 

16 Lagerelement, Gleiter 

17 Lagerelement, Zapfen 

18 Oberabschnitt 

19 Vorderrand 

20 erster Kurvenabschnitt 

21 zweiter Kurvenabschnitt 

22 Abschnitt 

23 Hebeleinrichtung 

24 Fiihrungsschiene 
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Patentanspruche 

1 . Fahrzeugdach ant zumindest einem Dachteil, das an 50 
der Karosserie des Fahrzeugs mitteis einer Verstellein- 
richtung bewegbar gelagert und zwischen einer den 
Fahrzeuginnenraum iiberdeckenden Schliefistellung 
und einer den Fahrzeuginnenraum freigebenden Abla- 
gestellung in einem Dachablageraum verstellbar ist, 55 
wobei die Verstelleinrichtung eine vordere Fiihrungs- 
schiene und eine hi mere Fiihrungsschiene aufweist an 
denen das Dachteil verschiebbar und verschwenkbar 
gelagert und in den Dachablageraum bewegbar ist, und 
das Dachteil an der hinteien Fiihrungsschiene mitteis go 
eines Dreh-Gleitlagers gelagert ist, dadurch gekenn- 
zeichnet dafi das Dachteil (4) an der vordere Fuh- 
rungsschiene (9) mitteis einer Zwischenienkereinrich- 
tung (14) schwenkbar gelagert ist, die an der vorderen 
FOhrungsschiene (9) verschiebbar gelagert und mit 65 
dem Dachteil (4) in einem vorderen Diehgelenk (15) 
verbunden ist 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 



zeichnet daB beim Ablegen des Dachteils (4) durch an- 
fangliches Verschieben des hinteren Dreh-Gleitlagers 
(12) entlang der hinteien Fiihrungsschiene (10) das 
Dachteil (4) in eine im wesentlichen senkrechte Stel- 
lung versch wenkt wird. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet dafi ein Oberabschnitt (erster Kurvenab- 
schnitt 20) der hinteien Fiihrungsschiene (10) einer zu- 
mindest annahernd kreisabschnittsfbrmigen Bewe- 
gungsbahn folgt, deren Mittelpunkt mit der zugeordne- 
ten Position des vorderen Drehgelenks (15) uberein- 
stimmt 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenlenkerein- 
richtung (14) bei ihrer anfanglichen Abwartsbewegung 
entlang der vorderen Fuhrungsschiene (9) das vordere 
Diehgelenk (15) beziiglich der Fahrzeuglangsrichtung 
nach hinten verlagert 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die vordere Fuhrungs- 
schiene (9) einen nach vorne gebogenen Oberabschnitt 
(18) aufweist und dafi die Zwi schenlenkereinrichtung 

(14) bei ihrer Verschiebung entlang des Oberabschnitts 
(18) entsprechend des Kurvenverlaufs des Oberab- 
schnitts (18) versch wenkt wird. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die vordere Fuhrungs- 
schiene (9) und die hintere Fuhrungsschiene (10) an- 
schlieBend an ihren gebogenen Oberabschnitt (18) 
bzw. an ihre oberen Kurvenabschnitte (20, 21) im we- 
sentlichen linear und parallel zueinander abwarts ver- 
laufen. 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Zwischenlenkerein- 
richtung einen Lenker (14) aufweist, der an der vorde- 
ren Fuhrungsschiene (9) mitteis zweier beabstandeter 
Lagerelemente (16, 17) gefuhrt ist 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Lagerelemente (16, 17) ein Gleiter 
(16) mit einem Schwenklager fur den Lenker (14) und 
ein am Lenker (14) fest angebrachter Zapfen (17) sind. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das hintere Drehgelenk 
(12) an der hinteren Fuhrungsschiene (10) mitteis eines 
Antriebs verschiebbar ist. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das vordere Drehlager 

(15) am Lenker (14) in Schliefistellung des Dachteils 
(4) oberhalb der vorderen Fuhrungsschiene (9) ange- 
ordnet ist 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet dafi die vordere Fiihrungs- 
schiene (9) wesentlich unterhalb der Fahrzeug-Gurtel- 
linie endet 

12. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das vordere Drehgelenk 
(15) und das hintere Drehgelenk (12) in einem beziig- 
lich des seitlichen Unterrandes (11) und in Lang&rich- 
tung definierten Mittelbereich des Dachteils bzw. eines 
hinteren Dachteils (4) angeordnet sind. 

13. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet dafi das Dachteil (4) ein hin- 
teres Dachteil (4) ist und dafi ein vorderes Dachteil (3) 
vorgesehen ist, das mitteis einer Lagereinrichtung (23, 
24) an der Karosserie bewegbar gelagert ist und gleich- 
bombiert vor das abgelegte hintere Dachteil (4) in den 



DE 101 26 974 C 1 

9 10 

Dachablageraum (6) einfahrbar ist 
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